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Wstep

Celem przedmiotu jest wprowadzenie stuchaczy w zagadnienia zwigzane z rolg
transportu w rozwoju energetyki i gospodarki prosumenckiej a w szczegolnosci roli jaka beda
odgrywaty pojazdy o napedzie elektrycznym bateryjnym, elektrycznym wodorowym,
hybrydowym elektrycznym w ksztaltowaniu 1 rozwijaniu rynkow sprzedazy i nabywania
energii elektrycznej pochodzacej z magazynowania jej dla systemu/mikrosystemu
energetycznego w szczegélnosci od zrodet rozproszonych. Aby osiggngé w transporcie
pozytywny efekt $rodowiskowy, ktory bedzie zachodzit przez sukcesywny rozwoj
elektromobilno$ci konieczna jest zmiana funkcjonowania gospodarki na poziomie centralnym
oraz dostosowan uwarunkowan na poziomach lokalnych przez stosowanie do tadowania
akumulatorow pojazdow elektrycznych energii pochodzacej ze zrodet odnawialnych.
Niezmiernie waznym aspektem stymulujagcym procesy przemian i dostosowania gospodarki
do nowych zadan sg zmiany w obrgbie regulacji prawnych zwigzanych z transportem oraz
energetyka. Istotna role beda petnily mechanizmy prawne pozwalajace perspektywicznie
planowaé rozwdj elektromobilnosci w zakresie podatkow. Zmiana podejscia do gospodarki
bedzie determinowata zmiane modeli wspolpracy stron Urzedy - Uzytkownicy -
Producenci/Dostawcy ustug dla miast.

Tres¢ merytoryczna

W rozwoju nowych modeli gospodarki prosumenckiej, w ktorej transport bedzie
odgrywat kluczowa role podstawowg sprawg jest przekazanie interesariuszom jasnych i
zrozumiatych dla wszystkich regut funkcjonowania gospodarki i rynku, zrozumiatych nowo
opracowanych spdojnych regulacji prawnych do ktorych konieczne sa zdecydowane i
odpowiedzialne dziatania polityczne sa kluczowe dla umozliwienia skutecznego 1
bezpiecznego funkcjonowania pojazdéw elektrycznych w przestrzeniach miejskich wraz z
publicznym dostgpem do logicznie rozmieszczonej infrastruktury tadowania pojazdéw. Tak
wiec dla rozwoju gospodarki wykorzystujgcej mobilne zasobniki energii dziatania regulacyjne
muszg przede wszystkim obejmowaé zagadnienia tworzenia, regut i funkcjonowania
systemOw pobierania opfat, tworzenia i utrzymywania niezbednej infrastruktury w tym
szczegolnie sieci dystrybucyjnych, warstwy informacyjnej i telekomunikacyjnej, tworzenia i
modelowania ustug pomocniczych.

Aby zrozumie¢ role¢ transportu w rozwoju spoteczno$ci lokalnych, narodow i
gospodarek Europy i1 USA studenci beda zaznajamiani z wybranymi najwazniejszymi
kamieniami milowymi w historii rozwoju i zwigkszania roli az po dominacje ustug
transportowych w gospodarkach i spoleczenstwach. Zaznaczone zostang zwigzki
przyczynowo-skutkowe w kolejnych etapach rozwoju miast, przemystu oraz kolejnych
bardziej zaawansowanych $srodkach transportowych to umozliwiajacych.
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Na tym tle zostanie przedstawiona nowa rola transportu w rozwoju gospodarki
prosumenckiej. Dla uzyskania podstawowych umiejetnosci bilansowania i projektowania sieci
magazynowania energii w zasobnikach mobilnych przedstawione beda r podstawowe
rownania ruchu pojazdéow, bilans mocy pojazdow drogowych. Omoéwione begda takze rdézne
konfiguracje uktadow napgedowych samochodéw EV 1 HEV oraz, co jest wazne w planowaniu
sieci carsharingu, zuzycie energii przez pojazdy elektryczne i hybrydowe. Dla prawidtowego
bilansowania mocy w systemie energetycznym wazna jest znajomos$¢ budowy pojazdow
elektrycznych i spalinowo-elektrycznych wraz z ich parametrami eksploatacyjnymi i
charakterystykami silnikow spalinowych.

Znaczna czg$¢ instrumentdw wykorzystywanych do kompleksowych dziatan
zmieniajacych zachowania komunikacyjne w kierunku rozwijania mobilno$ci zrbwnowazonej
spoczywa w rekach wladz samorzadowych. Zaséb, skutecznosé i efekty koncowe dziatan tych
instrumentdw powinny by¢ wzbogacane 1 optymalizowane przez zmiany prawne i
rozwigzania organizacyjne prowadzone lub inspirowane z poziomow krajowych. Dla
prawidtowego bilansowania mocy niezbedna jest wiedza o parametrach elektrycznych i
energetycznych  akumulatoréw  trakcyjnych oraz nowoczesnych  zrodet — energii-
superkondensatorow.

Ekologiczne i ekonomiczne aspekty eksploatacji pojazdow akumulatorowych i
hybrydowych oraz istniejace przeszkody w rozwoju rynku ekologicznego transportu
pozwalaja na planowanie w nowej gospodarce stosowania, jak si¢ obecnie uwaza, systemow
wsparcia uzytkownikow. Poza fiskalnymi zachetami dla wilascicieli samochodow
elektrycznych chetnie na szczeblach lokalnych stosowane sg zachety funkcjonalne takie jak:
dedykowane wylacznie dla samochodéw elektrycznych miejsca parkingowe, darmowe
parkowanie, darmowe stacje tadowania baterii, brak zakazow wjazdu do centrum miast lub
okreslonych stref, zamknigtych dla pojazdéw spalinowych, mozliwos¢ swobodnego
poruszania si¢ buspasami, okreslenie stref ciszy lub okresow niskiego poziomu hatasu (np.
poranne dostawy towarow lub wywozu nieczystosci z stref zamieszkania w centrach miast).
To wszystko moze mie¢ pozytywny ale tez 1 negatywny wplyw na rozwdj gospodarki na
poziomach lokalnych.

Nadrzednym celem regulacji formutowanych przez wtadze samorzagdowe powinno by¢
dazenie do wprowadzenia zrownowazonego transportu W obszarach miejskich. Jedynie taka
zrbwnowazona mobilnos¢ (czyli podrdz zaspokajajaca potrzeby mieszkancéw za pomoca
racjonalnego wykorzystywania réznych podsysteméw miejskiego transportu) pozwoli osiggac
wyznaczone przez UE cele w postaci redukcji zapotrzebowania na energi¢ i zwigzanym z tym
zmniejszaniem emisji  CO2. Priorytetem zmian na przeobrazanie gospodarki na model
prosumencki jest wplywanie na zachowania komunikacyjne mieszkancow dla odwrocenia
dotkliwego w skutkach i odczuwalnego obecnie uzaleznienia od codziennego traktowania
samochodu osobowego jedynie do roli urzadzenia stuzacego do przemieszczania si¢ w
obszarze miejskim.

Dziatania na wszystkich poziomach wtadz poczawszy od poziomu rzadowego az do
pozioméw lokalnych musza koncentrowaé si¢ na tworzeniu takich rozwigzan, ktore beda
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chetniej wybierane przez mieszkancow w porownaniu z transportem indywidualnym. Innymi
stowy nalezy tak tworzy¢ regulacje, aby ulatwialy one interesariuszom tworzenie
kompleksowych przedsiewzig¢ ukierunkowanych na rozwigzania bardziej przyjazne przez
swoja funkcjonalno$¢ i nizsze koszty w stosunku do modelu posiadania prywatnego
samochodu. To dopiero bedzie skutkowalo zmniejszeniem roli samochodu osobowego na
rzecz innych sposobow przemieszczania si¢ w miastach.

W dostarczaniu infrastruktury fadowania dla pojazdow elektrycznych widzimy w
nowej gospodarce beda kluczowa role penity nowe jednostki takie jak OSD lub inni
dostawcy, ktorzy moga wykorzystywaé punkty fadowania do sprzedazy energii elektryczne;.
Inne podmioty handlowe moga réwniez zapewni¢ dostep do infrastruktury EV. Moga nimi
by¢ inwestorzy prywatni i niezalezni dostawcy e-mobilno$ci, ktdrzy moga oferowac energig
elektryczng w pakiecie z innymi ustugami (od A do Z). Dlatego tez wazne jest zaznajomienie
stuchaczy z ekonomicznymi podstawami dziatania sieci Car Sharingu.

Opis uzyskanych kompetencji w ramach przedmiotu

Studenci po ukonczeniu kursu omawiajacego rolg i zadania transportu w rozwoju gospodarki
prosumenckiej beda potrafili pozyskiwac z dostgpnych zrodet wiedzg, krytycznie ja poddawac
analizie a to wszystko z zakresu budowy i dziatania uktadow napedowych w pojazdach EV,
HEV, ICE, FC co jest czynnikiem podstawowym dla planowania, projektowania i
przeprowadzania zmian gospodarki obecnie uksztaltowanej w modelu scentralizowanym na
model prosumencki oparty, dla bilansowania mocy zrodet i odbiorcow w urzadzeniach
transportowych. W zakresie wiedzy student po ukonczeniu kursu bedzie posiadat podstawowa
wiedzg z zakresu energochtonnosci transportu wykorzystujacego paliwa weglowodorowe oraz
wlasnie powstajacego transporty wykorzystujagcego jako no$nik energii elektrycznej a
wytwarzanej w zrodtach rozproszonych. Student bedzie rozumiatl podstawowe zasady
dziatania uktadow napedowych i systemow mechatronicznych stosowanych w pojazdach EV,
HEV, ICE, FC co bedzie pozwalato na planowanie, projektowanie, budowanie, rozwijanie i
utrzymywanie sieci wspotuzytkowania pojazdéw elektrycznych w nowej gospodarce. Do tego
celu rowniez niezbeda bedzie wiedz, ktérag student posigdzie w ramach kursu, o
podstawowych zagadnieniach zwigzanych z wytwarzaniem i magazynowaniem energii
elektrycznej w pojazdach EV, HEV, FC.
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Literatura podstawowa:

1. Dyrektywa 2009/28/WE dotyczaca energetyki OZE (promujaca takie technologie jak
samochod elektryczny, pompa ciepta, paliwa drugiej generacji).

2. Mapa Drogowa 2050 (w postaci konkluzji Rady Europejskiej z lutego 2011), dotyczaca
budowy konkurencyjnej gospodarki bezemisyjnej (proponujaca redukcje¢ emisji CO2 w
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horyzoncie 2050 o0 80%, a w przypadku elektroenergetyki w skrajnym przypadku nawet o
95%).

Biata Ksigga Transportu (projekt Komisji Europejskiej z marca 2011), dotyczaca planu
utworzenia jednolitego obszaru transportowego (wyrazajaca dazenie do zbudowania
konkurencyjnego i zasobo-oszczgdnego europejskiego systemu transportu).

Liker J.K.: Droga Toyoty — 14 zasad zarzadzania, Wyd. MT Biznes 2005.

Literatura dodatkowa:

Dokumenty dotyczace rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, w tym energii
elektrycznej w transporcie:

1.

2.
3.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, EKES i KR Czysta energia dla
transportu: strategia w zakresie paliw alternatywnych.

Whiosek Dyrektywa PE i Rady ws. Rozmieszczenia infrastruktury paliw alternatywnych.
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia 23 kwietnia 2009 r. w
sprawie promowania ekologicznie czystych i energooszczednych pojazdow transportu
drogowego.

Komunikat Komisji do PE, Rady i EKES Europejska strategia na rzecz ekologicznie
czystych i energooszczednych pojazdow.

Rozporzadzenia PE i Rady dot. ograniczenia emisji pochodzacych z transportu.




